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    USŁUGI PROJEKTOWE SC

drogi, ulice, organizacja ruchu

          inż. Franciszek Rytwiński tel. 266-87-64, 0601 86-87-78

ul. Gen. Władysława Andersa 42, 09-410 Płock

NIP 774-27-49-470

PROJEKT   BUDOWLANO - WYKONAWCZY

PRZEBUDOWY DROGI POWIATOWEJ

nr 3765W   Bożewo – Cieślin klasy „L” 

o długości L= 1,327 km

droga powiatowa: działki nr  82/1,  3 
działka Starostwa Powiatowego w Sierpcu - pętla autobusowa: działka nr 91/37
Inwestor: Starostwo Powiatowe 

    w Sierpcu
 Projektant:       mgr inż. Z. Skutnik

      upr. proj. drogowe 46/91

Sprawdzający: inż. F. Rytwiński

      upr. proj. Drogowe 148/88

egz. nr 1,  2,  3,  4
Płock 05. 2007
	ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	strona
	nr rys.

	
	
	
	

	
	
	
	

	1.
	Opis techniczny
	1- 6
	

	2.
	Wykaz zjazdów i przepustów
	 7
	

	 
	 
	 
	

	 
	
	 
	

	
	 
	 
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	RYSUNKI
	
	

	
	
	
	

	1.
	Plan orientacyjny
	
	1

	2.
	Projekt Zagospodarowania Terenu
	
	2/1-4

	3.
	Profil podłużny
	
	3/1-4

	4.
	Przekroje normalne
	
	4 /1-2

	5.
	Zjazd indywidualny
	
	5 

	6.
	Ściankowe zakończenie przepustu Φ 30 cm
	
	3.95 

	 
	 
	
	 

	  
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


OPIS  TECHNICZNY

       1. Podstawa opracowania.

1.1. Mapa zasadnicza, sytuacyjno-wysokościowa z uzbrojeniem podziemnym w skali  1:1000, aktualna do celów projektowych
1.2. Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia nr  
       …………………………………………………………………………………………………..
1.3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 14.05.1999r.)

1.4. Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Półsztywnych Nawierzchni Ulic – 

          Ministerstwo Transportu i  Gospodarki Morskiej  - Generalna Dyrekcja Dróg 

       Publicznych – Warszawa 1990r.

1.5. Uzgodnienia branżowe

1.6. Obowiązujące przepisy i normy.

2. Stan istniejący.

      Istniejąca droga powiatowa łączy miejscowości: Bożewo i Cieślin.   Posiada nawierzchnię bitumiczną a na końcowym odcinku w m. Cieślin żużlową.  Na całym odcinku droga mieści się w istniejącym pasie drogowym, wymaga wyrównania przed ułożeniem nawierzchni bitumicznej. 

 Po obu stronach drogi znajdują się rowy odwadniające, które wymagają jedynie oczyszczenia i odmulenia.
W granicach działek znajdują się poprzeczne przejścia kanału sanitarnego, wodociągu gminnego i kabli telefonicznych.

Poza granicami działek znajdują się napowietrzne linie energetyczne. Na istniejącym rowie poprzecznym w km 0+669,42 znajduje się przepust pod drogą Φ 1200 mm. Pod niektórymi zjazdami na drogi gruntowe brak przepustów.

Kable telefon. poza strefą robót. Kable o przebiegu równoległym do drogi są zlokalizowane poza pasem drogowym.

Obszar zabudowany w końcowej części projektowanego odcinka w m. Cieślin.
Wszystkie drogi krzyżujące się z projektowaną drogą powiatową mają nawierzchnię gruntową.  
3. Stan projektowany.

3.1. Zakres robót.

Początek robót km 0+000,00 to jest koniec wykonanej w latach ubiegłych nawierzchni bitumicznej.   
Zakres robót obejmuje wykonanie nawierzchni bitumicznej o szerokości warstwy ścieralnej 4,0m, na wyrównanej masą bitumiczną  istniejącej, zniszczonej na skutek eksploatacji, nawierzchni bitumicznej, oraz umocnienie poboczy żwirem.
3.2. Dane wyjściowe.

Zgodnie z rozporządzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne oraz po uzgodnieniu w ZDP w Płocku, droga powiatowa została zakwalifikowana do klasy „L” – lokalna .

Parametry przyjęte do projektowania uzgodnione z inwestorem:

· klasa „L”,

· predkość projektowa 40km/h, 
· szerokość pasa drogowego – wg stanu istniejącego,
· jezdnia szer. 2,0 m,

· pobocza 2x1,5 – 2,00 m,
Przyjęte parametry drogi spełniają warunek §14 p.6 rozporządzenia nr 430  w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne.
3.2.1. Przebieg w planie i profilu.

Na całej długości jezdnia przebiega po istniejącym pasie drogowym, nie zachodzi potrzeba dokonywania poszerzeń pasa,  nie narusza interesów osób trzecich.  
Profilowanie ograniczone do poprawy profilu poprzecznego i podłużnego istniejącej nawierzchni bitumicznej i żużlowej.  
            
3.2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni. 

Konstrukcję nawierzchni zaprojektowano w nawiązaniu do ustaleń z inwestorem. Przekrój szlakowy na całym odcinku, rowy występują, w obrębie grunty piaszczyste, przepuszczalne, odwodnienie na pobocze i do rowów.

Konstrukcja  nawierzchni:

  -     warstwa ścieralna, BA 0/8, D-50,  grub. 3 cm,  standard II,
· warstwa wiążąca, BA 0/8, D-50,  grub. 5 cm,  standard II – dla odcinka o nawierzchni żużlowej,
· wyrównanie istniejącej nawierzchni bitumicznej i żużlowej masą bitumiczną,  standard II,

· wyrównanie i wzmocnienie poboczy żwirem
Na odcinkach prostych pochylenie jezdni dwustronne 2%, łuki poziome o R = 250m – 300 m - pochylenie dwustronne jak na prostej. Szczegóły pokazano na przekrojach normalnych.

3.3. Odwodnienie

Na całym projektowanym odcinku znajdują się rowy przydrożne, które wymagają jedynie oczyszczenia i odmulenia w celu poprawy spływu wody do odbiorników
 Istniejący przepust w km 0+668,42  wymaga oczyszczenia.  
3.4. Zjazdy na drogi boczne i do posesji.

 Zjazdy do posesji i na drogi boczne należy wykonać o nawierzchni żwirowej grub. 15 cm. Wykaz zjazdów podano w załączniku nr 1.  Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur betonowych Φ 30 cm ze ściankami czołowymi.  Ścianki czołowe wykonać zgodnie z rys. 3.95. Przepusty istniejące pod zjazdami należy oczyścić.
Rzędne wlotu i wylotu przepustów pod zjazdami należy dostosować do rzędnych dna rowów. Rzędne zjazdów należy zachować takie, jak jezdni i pobocza, a na pozostałej szerokości pasa drogowego dostosować rzędne nawierzchni do poziomu terenu.
4. Bilans robót:

            Długość odcinka                                    1,327 km,

            Powierzchnia jezdni                                  5,4 tyś. m2,

5. Kolizje

Poza kanałem sanitarnym, wodociągiem i kablem energetycznym inne urządzenia obce nie występują w pasie drogowym, linie napowietrzne są poza pasem drogowym. Uzbrojenie podziemne nie koliduje z planowaną przebudową drogi.
6. Obszar oddziaływania obiektu na środowisko.

Planowany zakres robót oddziaływuje na działki nr  82/1, 3, 91/37 i nie oddziaływuje na inne działki.
Parametry przebudowywanych obiektów nie ulegną zmianie tak  w planie jak i profilu; zachodzi tylko wzmocnienie nawierzchni bitumicznej.
 7. Wnioski z decyzji środowiskowej.

W fazie realizacji przedsięwzięcia: 
Ograniczyć poziom hałasu poprzez prowadzenie robót wyłącznie w porze dziennej. 

Wygaszać silniki spalinowe maszyn i pojazdów wykorzystywanych na potrzeby realizacji inwestycji, kiedy nie występuje konieczność ich eksploatacji. 

Odpady o kodzie 170504 magazynować w pryzmie usytuowanej w miejscu nie kolidującym z pracami budowlanymi. Odpady te wykorzystać do kształtowania poboczy i przyległego terenu. 

Odpady o kodzie 170301 przekazać Inwestorowi do dalszego wykorzystania.

Ograniczyć roboty budowlane do Pasa drogowego.

Wykonawca robót zaprojektuje taką organizację robót, aby nie powodować nadmiernych uciążliwości dla środowiska. Oraz gospodarkę odpadami do wykorzystania w fazie realizacji.

 Wszelkie roboty związane z planowanym przedsięwzięciem prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami, dokumentacją projektową oraz w sposób nie zagrażający zdrowiu i życiu ludzi.
8. Termin przystąpienia do robót – po przyjęciu zgłoszenia przez Starostwo Powiatowe.

    opracowała:

mgr inż. Z. Skutnik
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